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িন� গিতসীমার �েয়াজনীয়তা
�বি�ক পিরক�না অজ� ন:

গিতর কারেণ �রাড��ােশর স�াবনা ও এর ফেল �িতর মা�া:

সড়েকর ���টপূণ� নকশা, দুব�ল িনরাপ�া ব�ব�া এবং যান চলাচেলর উ�চগিতর কারেণ সাধারনত �রাড��ােশ আহত ও িনহেতর 
সংখ�া বৃি� পায়।  �সজন� �যসব এলাকায় পথচারী, সাইেকল ও �মাটরসাইেকেলর চলাচল  এবং জনসমাগম �বিশ (�যমন: শহর ও 
শহরা�ল �যখােন আবািসক ও বািনিজ�ক ভবন �বিশ, হাট-বাজার, �ুল-কেলজ-িব�িবদ�ালয়,  হাসপাতাল, পাবিলক �া�েপাট� 
ও �রলে�শন) এরকম স�াব� �রাড��াশ �বণ এলাকায় �রাড��াশ কমােত গিতসীমা িনধ�ারণ ও িনেদ� শনা �দান এবং আইেনর 
�েয়ােগ �র� �দওয়া �েয়াজন।

�টকসই উ�য়ন ল��মা�া ৩.৬ অজ� েন, �িত�ট �দশ ২০৩০ সােলর মেধ� �রাড��ােশ হতাহেতর সংখ�া ৫০%  কিমেয় আনেত 
�িত��িতব�। হতাহেতর সংখ�া অেধ�েক কিমেয় আনেত �েয়াজন কায�কর �মানিভি�ক পদে�প। “গিতসীমা” �সরকমই এক�ট  
�মানিভি�ক কায�কর পদে�প, যার মাধ�েম সড়েক হতাহেতর সংখ�া কিমেয় আনা স�ব।

গিত ও �রাড��ােশর মােঝ একটা �ত�� স�পক�  রেয়েছ। উ�চ ও অিনয়ি�ত গিত �রাড��ােশর স�াবনা ও আঘােতর ফেল জানমােলর  
�য়�িতর মা�া বাড়ােত পাের। উ�চ গিতেত চলমান যানবাহেনর মেধ� যখন সংঘষ� হয় তখন গিতশি� অেনক �বিশ থােক এবং তােত 
�িতর পিরমানও অেনক �বিশ ও �র�তর হয়। অতএব গিত যত কম হেব,তত জীবন র�া পােব এবং �য়�িতর পিরমানও �াসপােব। 
উদাহরণ�র�প, গেড় গিত ১০% কমােল মারা�ক �রাড��ােশর সংখ�া ৪০% �াস পােব। 1

নীিতগতভােব, গেড় গিত ১% �াস করা হেল, আঘাত জিনত �রাড��াশ ঘটার স�াবনা ২% (injury crash frequency), �র�তর 
�রাড��াশ ঘটার স�াবনা ৩% (severe crash frequency) এবং মারা�ক �রাড��াশ ঘটার স�াবনা ৪% (fatal crash frequency) 
�াস পায়।2 
 

�মাটরযান গিতসীমা সং�া� িনেদ� িশকা-২০২৪ ও
সড়ক িনরাপ�া
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গিত বৃি�র সােথ সােথ �রাড��ােশর ও এর ফেল হতাহত হওয়ার স�াবনাও �মশ বৃি� �পেত থােক (িচ� ১)। যিদ �কােনা গািড় ৫০ 
মাইল/ঘ�টা (�ায় ৮০ িক.িম./ঘ�টা) গিতেত ধা�া �দয়, তাহেল ৭৫% মানেুষর �বঁেচ থাকার স�াবনা থােক না। এই হার কেম ৩২ 
মাইল/ঘ�টা (�ায় ৫১ িক.িম./ঘ�টা) গিতেত ধা�া লাগেল ২৫% �নেম আেস। ফলত বলা যায় গিত যত কম হয়, �বঁেচ থাকার স�াবনা 
তত �বিশ হয়।3



গিত ও �রাড��ােশর মােঝ একটা �ত�� স�পক�  রেয়েছ। উ�চ ও অিনয়ি�ত গিত �রাড��ােশর স�াবনা ও আঘােতর ফেল জানমােলর  
�য়�িতর মা�া বাড়ােত পাের। উ�চ গিতেত চলমান যানবাহেনর মেধ� যখন সংঘষ� হয় তখন গিতশি� অেনক �বিশ থােক এবং তােত 
�িতর পিরমানও অেনক �বিশ ও �র�তর হয়। অতএব গিত যত কম হেব,তত জীবন র�া পােব এবং �য়�িতর পিরমানও �াসপােব। 
উদাহরণ�র�প, গেড় গিত ১০% কমােল মারা�ক �রাড��ােশর সংখ�া ৪০% �াস পােব। 1

নীিতগতভােব, গেড় গিত ১% �াস করা হেল, আঘাত জিনত �রাড��াশ ঘটার স�াবনা ২% (injury crash frequency), �র�তর 
�রাড��াশ ঘটার স�াবনা ৩% (severe crash frequency) এবং মারা�ক �রাড��াশ ঘটার স�াবনা ৪% (fatal crash frequency) 
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5 Global Road Safety Facility. (2023). Speed Management Hub - Frequently Asked Questions, Note 8.2
6 World Road Association. (2019). The Safe System Approach - Road Safety Manual: A Manual for Practitioners and Decision Makers on Implementing Safe System 
Infrastructure.
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িচ� 0১: গািড়র গিত যত বােড়, �াণহািনর স�াবনা তত �তগিতেত বৃি� পায়। সূ�: National Association of City Transportation Officials (NACTO)

িন�গিত সীমার কারেন চালেকর ভুল করার স�াবনা কেম যায়:
উ�চগিত চালেকর ��ক করার পর গািড় থামােত �বিশ সময় ও �বিশ জায়গার �েয়াজন হয়। যার কারেন পথচারী, সাইেকল আরহী ও 
অন�ান� গািড়েক আঘাত করার স�াবনা অেনকটাই �বেড় যায়। উদাহরণ�র�প বলা যায় ৩০ িক.িম./ঘ�টা গিত �বেগ থাকা চালেকর 
গািড় থামােত �েয়াজন হয় ১৪ িমটার জায়গার িক�ু এর �চেয় �বিশ গিতেবেগ থাকা অথ�াৎ ৮০ িক.িম./ঘ�টা গিত �বেগ থাকা গািড়র 
�েয়াজন হয় ১৫৫ িমটার জায়গার (িচ�-০২)।4

গিত বৃি�র সােথ সােথ �রাড��ােশর ও এর ফেল হতাহত হওয়ার স�াবনাও �মশ বৃি� �পেত থােক (িচ� ১)। যিদ �কােনা গািড় ৫০ 
মাইল/ঘ�টা (�ায় ৮০ িক.িম./ঘ�টা) গিতেত ধা�া �দয়, তাহেল ৭৫% মানেুষর �বঁেচ থাকার স�াবনা থােক না। এই হার কেম ৩২ 
মাইল/ঘ�টা (�ায় ৫১ িক.িম./ঘ�টা) গিতেত ধা�া লাগেল ২৫% �নেম আেস। ফলত বলা যায় গিত যত কম হয়, �বঁেচ থাকার স�াবনা 
তত �বিশ হয়।3

িচ� ০২: গািড়র গিত ও গািড় থামার দূরে�র মেধ� স�পক�



�সফ িসে�ম এে�াচ বাস্তবায়ন করা:
�সফ িসে�ম এে�াচ বাস্তবায়েনর অন�তম শত�  হে�ছ যানবাহেনর গিত কমােনার ব�ব�া �হণ করা। �সফ িসে�ম এে�াচ এর মাধ�েম 
সড়ক ব�বহারকারীেদর সুর�ার জন� সড়ক ও পিরবহন ব�ব�ার নকশা, ব�বহার ও পিরচালনা িনধ�ারণ কের থােক। �যখােন সড়ক 
ব�বহারকারী �কান কারেণ ভুল করেলও, ভুেলর কারেন মানেুষর মৃতু� হেব না ও আঘাত জিনত �িতর মা�া কম হেব ।6 এেত কের  
ঝঁুিকপূণ� সড়ক ব�বহারকারী ( �যমন: পথচারী, সাইি��) সড়েক িনেজরেদরেক আেরা িনরাপদ ভাবেত পারেব।

এই এে�াচ বাস্তবায়ন হওয়ার মাধ�েম গিত িনধ�ািরত সীমার মেধ� থাকেত পাের, যার মাধ�েম �কান �রাড��ােশ হওয়ার পের মৃতু� ও 
�র��র আহেতর সংখ�া ও �য়�িত কেম আসেব। এর বাস্তবায়ন সড়েকর গিতসীমা িনধ�ািরত সড়েকর ও সড়েকর যানবাহেনর উপর 
ধরেনর িনভ� র কের । তেব িন�গিতসীমা সকল সড়ক ব�বহারকারীেদর �রাড��ােশর স�াব� �িতর হাত �থেক র�া করেত পাের। 
পরীি�ত �সফ িসে�ম এে�াচ বাস্তবায়েন িন�গিতসীমা ব�বহার করায় উ�তেদশ�েলা (�যমন: সুইেডন, �নদারল�া� ও সুইজারল�া�) 
�রাড��ােশর সংখ�া ও এর ফেল মৃতু�ও সংখ�া কিমেয় আনেত সফল হেয়েছ ।7

7  Welle, B., Sharpin, A.B., Adriazola-Steil, C., Job, S., Shotten, M., Bose, D., Bhatt, A., Alveano, S., Obelheiro, M., & Imamoglu, C.T. (2018). Sustainable & Safe: A Vision and 
Guidance for Zero Road Deaths. World Resources Institute.
8 Transportation Alternatives New York. Too Fast, Too Furious; New York City's Speeding Epidemic and the Case for Local Control of Speed Limits.
9 Farmer, C.M. (2019). The effects of higher speed limits on traffic fatalities in the United States, 1993–2017. Insurance Institute for Highway Safety.
10 Insurance Institute for Highway Safety. (2021), New crash tests show modest speed increases can have deadly consequences.
11 World Bank. (2017). The High Toll of Traffic Injuries: Unacceptable and Preventable. World Bank.
12 European Environment Agency. (2020). Do lower speed limits on motorways reduce fuel consumption and pollutant emissions? European Environment Agency

উ�চগিত চালেকর দৃি�সীমানা সংকীণ� কের (িচ�: ০৩), �য কারেন চালক �যেকান বাধা স�পেক�  �ত সনা�, ধারণা ও িস�া� �হণ 
করার সময় কম পায়  ।5 িন� বা কম গিত থাকার কারেণ চালক তুলনামূলকভােব �বিশ সময় ও ��ক করা জন� �বিশ জায়গা �পেয় 
থােক। তাই চালেকর  িস�া� �নওয়ার ��ে� ভুল করার স�াবনাও কম থােক।
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িচ� 0৩ : উ�চগিত চালেক দৃি�সীমানা সংকীণ� কের



অথ�ৈনিতক কারণ:
কম গিত সড়েক মৃতু� ও �র�তর আঘােতর সংখ�া কমায়। যার কারেন ব�ি� পয�ায় তথা রাে�র অথ�ৈনিতক �িত কম হেয় থােক। এই 
�বঁেচ যাওয়া অথ� �দেশর উ�য়েন কােজ ব�বহার করেত পাের।এই অথ�ৈনিতক �িত বলেত �রাড��ােশ আঘােতর কারেণ িচিকৎসা 
বাবদ খরচ এবং প�ুে�র কারেন �াভািবকভােব কাজ করেত না পারার ও অকাল মৃতু�েত �বঁেচ না থাকায় �িতেক �বাঝায়। তাছাড়াও 
আেরাও িকছু ব�য় হেয় থােক �যমন: গািড় �মরামেত খরচ, ইনসুের� ও তৃতীয় পে�র খরচ, �রাড��াশ ঘটার পের যানজেটর কারেণ 
সামি�ক অথ�ৈনিতক �িত হেয় থােক।

িজিডিপেত অবদান:
িব�ব�াংেকর তথ�মেত, �িতেরাধেযাগ� �রাড��ােশ হতাহেতর সংখ�া অেধ�ক কেম আনার মাধ�েম, উ�ৃ� অথ� রাে�র অথ�নীিতেত 
�যাগ করা স�ব। এর ফেল ২৪ বছেরর মােঝ মাথািপছু  িজিডিপর  বৃি�র হার তানজািনয়ায় ৭.১%, িফিলপাইেন ৭.২%, ভারেত ১৪%, 
চীেন ১৫% এবং থাইল�াে� ২২.২% হেব।11

ি�নহাউস গ�ােসর িনঃ�রণ কমােনা:
কম গিতর কারেন �ালািনর ব�বহার কম হয় যার কারেণ ি�নহাউস গ�াস িনগ�মনও কম হেয় থােক। গািড়র গিত ১২০ �থেক ১১০  
িক.িম./ঘ�টা করা (গিত ১০ িক.িম./ঘ�টা কমােনা) হেল �ালানী সা�য় হয় �ায় ১২-১৮%।12  কম গিতর কারেন বায়ুদূষেণর জন� 
দায়ী িডেজল �থেক কাব�ন ডাই অ�াইড ও নাই�াস অ�াইড িনগ�মন এবং িডেজল ও �পে�াল উভয় �থেক �ু� কণা িনগ�মন  �াস 
করা স�ব।13

িন�গিতসীমা শহেরর গিত কমায়:
শহরা�েল সামান�তম গিত কমােনার ফেল �রাড��াশ কমােনা স�ব। শহরা�েল, গেড় ১০% গিত কমােনার ফেল কম আঘাতজিনত 
�রাড��াশ ১৯% (19% fewer injury crashes), মৃতু� ও �র�তর আঘােতর �রাড��ােশর ২৭% ( 27% fewer death and serious 
injury crashes) এবং মারা�ক �রাড��ােশর ৩৪% (34% fewer fatal crashes) কমােনা স�ব  ।8 অন�িদেক অনমুািনক ৮ 
িক.িম./ঘ�টা গিতসীমা বৃি�র মাধ�েম মৃতু�হার ই�টারে�ট ও ি�ওেয়েত ৮% এবং অন�ান� �রােড ৩% পয�� বৃি� পায়।9

িন�গিতসীমা গািড়র অভ��রীণ ও বাইের থাকা পথচারী, সাইেকল ও �মাটরসাইেকল আেরাহীেদর সুর�া:
�রাড��াশ পরী�ায়10 �দখা যায়, ৬৪ িক.িম./ঘ�টা �বেগ আঘােতর কারেণ গািড়র চালেকর আেশপােশর জায়গায় সামান�তম �িত 
হেয় থােক, িক�ু ৮০ িক.িম./ঘ�টা গিতেবেগ চালেকর পােশর দরজার �খালা অংশ, ড�াশেবাড�  এবং পােয়র জায়গায় উে�খেযাগ�ভােব 
�িত হেয় থােক। �ায় ৯০ িক.িম./ঘ�টা গিতেত গািড়র �রাড��ােশ �ভতেরর অংশ উে�খেযাগ�ভােব �িত�স্ত হেয় থােক, যার কারেণ 
আেরাহীর ঘােড় �র�তর আঘাত এবং অ�-�ত�ে�র �িত হেত �দখা যায়।
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িবে�র িবিভ� �দেশর গিত কমােনার উদাহরন ও �রাড��াশ:
কলি�য়ার রাজধানী �বােগাতায় �রাড��াশ �বিশ হওয়া, ২০১৮ সােল ি�পড ম�ােনজেম�ট ��া�ােম আওতায় ৫�ট কিরডের কম 
গিতসীমা বাস্তবায়ন করা হয়। গিতসীমা ৬০ �থেক ৫০ িক.িম./ঘ�টােত  নািমেয় আনা সহ ি�পড ক�ােমরা যু� করা হয়। এর ফেল 
২০১৯ সােল ৪৬�ট জীবন বঁাচােনা স�ব হেয়েছ এবং িতনবছের (২০১৫-১৮ বছের) গড় মৃতু�র ২১% কমােনা স�ব হেয়েছ  ।14 

�ািজেলর �ফাট�ােলজ শহের ১৬�ট আট�ািরয়াল �রােড (�ধান সংেযাগ সড়ক) গিতসীমা ৬০ িক.িম/ ঘ�টা �থেক কিমেয় ৫০ িক.িম./ 
ঘ�টা গিতসীমায় নামােনার ফেল মারা�ক �রাড��ােশর ঝঁুিক ৬৮.১% কেম িগেয়িছল।15

 

�া�� মধ�মািবহীন ি�মুখী সড়েকর গিতসীমা ৯০ িক.িম/ঘ�টা �থেক কিমেয় ৮০ িক.িম./ঘ�টা আনার ফেল ২০৯�ট �রাড��াশ 
জিনত  মৃতু� �রাধ করা স�ব হেয়েছ। সমস্ত যানবাহেনর গড় গিত ৩.৪ িক.িম/ঘ�টা �াস �পেয়েছ এবং ফরািস সড়ক �নটওয়ােক� র 
অন�ান� অংেশর তুলনায় ১৩% কম �াণহািন ঘেটেছ। ২০১৩-২০১৭ সােলর �চেয় ২০১৮-২০১৯ সােল �াণহািনর সংখ�া ২০৯�ট 
কম হেয়েছ।17

13 Williams, D. & North, R. (2013). An evaluation of the estimated impacts on vehicle emissions of a 20mph speed restriction in central London. Transport and 
Environmental Analysis Group, Centre for Transport Studies, Imperial College London.
14 P. 14, ITF. (2021). Road Safety in Cities: Street Design and Traffic Management Solutions. International Transport Forum Policy Papers, 99, OECD Publishing, Paris.
15 Núcleo de Gestão da Informação (NGI). (2022). Análise Da Adequação Dos Limites De Velocidades Nas Vias De Fortaleza-Ce.
16 Millot, M. & Violette, E. (2020). Lowering the speed limit to 80 km/h Assessment - 18-month items. Cerema Transport Infrastructures, January.
17 P. 12-18, Narelle, H., Ungers, B., Vulcan, P., & Bruce, C. (2001). Evaluation of a 50 km/h Default Urban Speed Limit for Australia. Melbourne, Monash University 
Accident Research Centre, November.
18 P. 29-31, OECD/International Transport Forum. (2018). Speed and crash risk. ITF (International Transport Forum), 82p.
19 P. 43-44, OECD/International Transport Forum. (2018). Speed and crash risk. ITF (International Transport Forum), 82p.
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অ��িলয়ার িনউ সাউথ ওেয়লস শহের ১৯৯৮ সােল গিতসীমা ৬০ িক.িম./ঘ�টা �থেক কিমেয় ৫০ িক.িম./ঘ�টা করা হেয়িছল। নতুন 
গিতসীমায় িরিপটার সাইনেবাড� , ফুটপাথ িচি�ত করা এবং নানান রকম �চার �চারণার ব�ব�া করা হয়। ২১ মাস পর �দখা যায় 
�রাড��ােশ হতাহেতর সংখ�া ২২% এবং �াণহািনর সংখ�া ৪৫% �াস পায়।17

  

হা��িরেত ১৯৯৩ সােল শহরা�েলর গিতসীমা ৬০ িক.িম./ঘ�টা �থেক কিমেয় ৫০ িক.িম./ঘ�টা করা হেয়িছল। এই গিতসীমা রাে�র 
৩২% সড়েকর উপর আেরাপ করা হেয়িছল, যার ফেল সড়েকর গিত ৮% এবং মৃতু� ১৮% �াস পায়।18

  
নরওেয়র রাজধানী অসেলােত ২০০৪ সােল পিরেবশগত কারেণ িতন�ট �ধান �মে�াপিলটন মহাসড়েক িন� গিতসীমা চালু করা 
হেয়িছল। ২০০৪ �থেক ২০০৭ সােলর মেধ� নেভ�র এবং মাচ�  মােসর শীতকােল গিতসীমা ৮০ �থেক কিমেয় ৬০ িক.িম./ঘ�টা আনা 
হেয়িছল। এই রাস্তা�িলেত গড় গিত ৭.৫% (৭৬ িক.িম/ঘ�টা �থেক ৭১ িক.িম/ঘ�টা) কেমেছ এবং �রাড��ােশ মৃতু� ২৮% কেমেছ।19

সইুেডেন অেনক �ামীণ রাস্তায় গিতসীমা ৯০ িক.িম./ঘ�টা �থেক কিমেয় ৮০ িক.িম./ঘ�টা করা হেয়িছল িক�ু িকছু উ�চমােনর 
সড়েক ১১০ িক.িম./ঘ�টা �থেক বািড়েয় ১২০ িক.িম./ঘ�টা করা হেয়িছল।এর মূল ল�� িছল গিতশীলতার চািহদা পূরণ করা এবং 
�িত�ট সড়েক িনরাপ�ার ��ণীিবভােগর সােথ গিতসীমােক খাপ খাইেয় �নওয়া। �ামীণ রাস্তায় �যখােন গিতসীমা ৯০ �থেক কিমেয় ৮০ 
িক.িম./ঘ�টা আনা হেয়িছল, �সখােন গড় গিত ৩.১ িক.িম./ঘ�টা কেমেছ এবং মৃতু�র সংখ�া ৪১% কেমেছ। �যসব সড়েক গিতসীমা 
বাড়ােনা হেয়িছল, �সখােন গড় গিত ৩.৪ িক.িম./ঘ�টা বৃি� �পেয়েছ এবং �র�তর আহেতর সংখ�া �িত বছর ১৫ জেনর মেতা বৃি� 
�পেয়েছ।20



কলি�য়ার রাজধানী �বােগাতায় �রাড��াশ �বিশ হওয়া, ২০১৮ সােল ি�পড ম�ােনজেম�ট ��া�ােম আওতায় ৫�ট কিরডের কম 
গিতসীমা বাস্তবায়ন করা হয়। গিতসীমা ৬০ �থেক ৫০ িক.িম./ঘ�টােত  নািমেয় আনা সহ ি�পড ক�ােমরা যু� করা হয়। এর ফেল 
২০১৯ সােল ৪৬�ট জীবন বঁাচােনা স�ব হেয়েছ এবং িতনবছের (২০১৫-১৮ বছের) গড় মৃতু�র ২১% কমােনা স�ব হেয়েছ  ।14 

�ািজেলর �ফাট�ােলজ শহের ১৬�ট আট�ািরয়াল �রােড (�ধান সংেযাগ সড়ক) গিতসীমা ৬০ িক.িম/ ঘ�টা �থেক কিমেয় ৫০ িক.িম./ 
ঘ�টা গিতসীমায় নামােনার ফেল মারা�ক �রাড��ােশর ঝঁুিক ৬৮.১% কেম িগেয়িছল।15

 

�া�� মধ�মািবহীন ি�মুখী সড়েকর গিতসীমা ৯০ িক.িম/ঘ�টা �থেক কিমেয় ৮০ িক.িম./ঘ�টা আনার ফেল ২০৯�ট �রাড��াশ 
জিনত  মৃতু� �রাধ করা স�ব হেয়েছ। সমস্ত যানবাহেনর গড় গিত ৩.৪ িক.িম/ঘ�টা �াস �পেয়েছ এবং ফরািস সড়ক �নটওয়ােক� র 
অন�ান� অংেশর তুলনায় ১৩% কম �াণহািন ঘেটেছ। ২০১৩-২০১৭ সােলর �চেয় ২০১৮-২০১৯ সােল �াণহািনর সংখ�া ২০৯�ট 
কম হেয়েছ।17

গিতসীমা িনধ�ারন, সাইেনজ এর বাস্তবায়ন এবং আইেনর �েয়ােগর মাধ�েম যান চলাচেলর গিত সীিমত রাখা যায়। �সকারেণই 
সড়ক পিরবহন আইন, ২০১৮ এর ধারা-৪৪ এর উপধারা-১ এবং সড়ক পিরবহন িবিধমালা, ২০২২ এর িবিধ-১২৫ এর উপধারা-৪ 
বাস্তবায়েন সড়ক/ মহাসড়েক �মাটরযােনর সেব�া�চ গিতসীমা িনধ�ারণ, িনয়�ণ ও ব�ব�াপনার জন� ৭ �ম ২০২৪ বাংলােদশ সড়ক 
পিরবহন কতৃ� প� (িব আর �ট এ) “�মাটরযান গিতসীমা িনেদ� িশকা ২০২৪” জাির কের। িব��া�� সং�ার িনেদ� শনা অনসুরেণ ও 
এিশয়ার মেধ� সবেচেয় ভােলা িনেদ� িশকা �সু্তত করা হয়।

“�মাটরযান গিতসীমা িনেদ� িশকা-২০২৪”
বাংলােদশ:

20 P. 45-48, OECD/International Transport Forum. (2018). Speed and crash risk. ITF (International Transport Forum), 82p

এই িনেদ� িশকায় উে�খেযাগ� িবষয়�েলা হেলা:
১. সড়ক পিরবহন আইন, ২০১৮ ও সড়ক পিরবহন িবিধমালা, ২০২২ এ গিতসীমার কথা উে�খ থাকেলও এই িনেদ� িশকার 
মাধ�েম �দেশর জ্ন� �থমবােরর মেতা �িত�ট সড়েক �মাটযােনর সেব�া�চ গিতসীমা িনধ�ািরত হেলা।
িবিভ� এলাকািভি�ক �মাটরযােনর গিতসীমা িনধ�ারণ করায় আশা করা যায় �রাড��ােশর সংখ�া কেম আসেব। এেত 
মানেুষর মলূ�বান জীবন র�া পােব  ও প��ু কমেব, ফলত হাসপাতাল�েলােত �রাড��ােশ আহত �রাগীর সংখ�াও কেম 
আসেব। কমগিত স�প� �মারটযােনর চালক ঘনবসিতপূণ� অ�েলর সড়েক ঝঁুিকপূণ� সড়ক ব�বহারকারীেদর (পথচারী, 
সাইেকল আেরাহী) সহেজ �দখেত পােব এেত কের  হতহেতর সংখ�াও  কম হেব।

২. এর পর আসা যাক এ�ে�সওেয় ও হাইওেয় (মহাসড়ক) �ত সেব��াচ গিতসীমা ৮০ িক.িম./ঘ�া িনধ�ািরত করা হেয়েছ। 
এ�ে�সওেয়েত সেব��াচ গিতসীমা ৮০ িক.িম./ ঘ�া করায় �রাড��ােশর সংখ�া এবং �াণহািনর ঝঁুিক কমােত সাহায� করেব। 
কম গিত �রাড��াশ হওয়ার স�বনা কমায়, এেত কের সবার জন� সড়ক িনরাপ�া িনি�ত করা যায়। বাংলােদেশর সড়েকর 
অবকাঠােমা ও িডজাইেনর কারেণ ৮০ িক.িম./ ঘ�া অিধক গিতসীমা িনধ�ারণ করা যুি�যু� নয়। �যেহতু এ�ে�সওেয় ও 
মহাসড়েক যথাযথ এে�স কে��াল �নই �সেহতু যানবাহেনর ধরন অনযুায়ী গািড়র �য গিত সীমা িনধ�ারণ করা হেয়েছ, �স�ট 
সড়ক ব�বহারকারীেদর িনরাপ�া িনি�তকরেণর দৃি�েকাণ �থেক বাংলােদেশর পিরে�ি�েত স�ঠক। িবে�র িবিভ� �দেশ 
এ�ে�সওেয় ও মহাসড়েক ৮০ িক.িম./ ঘ�া গিতসীমা িনধ�ািরত কের �িতেরাধেযাগ� মৃতু�র সংখ�া কমােত স�ম হেয়েছ।

এনএইচএফিব ০৫

অ��িলয়ার িনউ সাউথ ওেয়লস শহের ১৯৯৮ সােল গিতসীমা ৬০ িক.িম./ঘ�টা �থেক কিমেয় ৫০ িক.িম./ঘ�টা করা হেয়িছল। নতুন 
গিতসীমায় িরিপটার সাইনেবাড� , ফুটপাথ িচি�ত করা এবং নানান রকম �চার �চারণার ব�ব�া করা হয়। ২১ মাস পর �দখা যায় 
�রাড��ােশ হতাহেতর সংখ�া ২২% এবং �াণহািনর সংখ�া ৪৫% �াস পায়।17

  

হা��িরেত ১৯৯৩ সােল শহরা�েলর গিতসীমা ৬০ িক.িম./ঘ�টা �থেক কিমেয় ৫০ িক.িম./ঘ�টা করা হেয়িছল। এই গিতসীমা রাে�র 
৩২% সড়েকর উপর আেরাপ করা হেয়িছল, যার ফেল সড়েকর গিত ৮% এবং মৃতু� ১৮% �াস পায়।18

  
নরওেয়র রাজধানী অসেলােত ২০০৪ সােল পিরেবশগত কারেণ িতন�ট �ধান �মে�াপিলটন মহাসড়েক িন� গিতসীমা চালু করা 
হেয়িছল। ২০০৪ �থেক ২০০৭ সােলর মেধ� নেভ�র এবং মাচ�  মােসর শীতকােল গিতসীমা ৮০ �থেক কিমেয় ৬০ িক.িম./ঘ�টা আনা 
হেয়িছল। এই রাস্তা�িলেত গড় গিত ৭.৫% (৭৬ িক.িম/ঘ�টা �থেক ৭১ িক.িম/ঘ�টা) কেমেছ এবং �রাড��ােশ মৃতু� ২৮% কেমেছ।19

সইুেডেন অেনক �ামীণ রাস্তায় গিতসীমা ৯০ িক.িম./ঘ�টা �থেক কিমেয় ৮০ িক.িম./ঘ�টা করা হেয়িছল িক�ু িকছু উ�চমােনর 
সড়েক ১১০ িক.িম./ঘ�টা �থেক বািড়েয় ১২০ িক.িম./ঘ�টা করা হেয়িছল।এর মূল ল�� িছল গিতশীলতার চািহদা পূরণ করা এবং 
�িত�ট সড়েক িনরাপ�ার ��ণীিবভােগর সােথ গিতসীমােক খাপ খাইেয় �নওয়া। �ামীণ রাস্তায় �যখােন গিতসীমা ৯০ �থেক কিমেয় ৮০ 
িক.িম./ঘ�টা আনা হেয়িছল, �সখােন গড় গিত ৩.১ িক.িম./ঘ�টা কেমেছ এবং মৃতু�র সংখ�া ৪১% কেমেছ। �যসব সড়েক গিতসীমা 
বাড়ােনা হেয়িছল, �সখােন গড় গিত ৩.৪ িক.িম./ঘ�টা বৃি� �পেয়েছ এবং �র�তর আহেতর সংখ�া �িত বছর ১৫ জেনর মেতা বৃি� 
�পেয়েছ।20



৩. িবিভ� িশ�া �িতষ্ঠান,ধমী�য় উপাসনালয়, হাসপাতাল, আবািসক এলাকা এবং হাট-বাজার ইত�ািদ সংল� সড়ক বা 
মহাসড়েক �মাটরযােনর সেব�া�চ গিতসীমা �ানীয় সরকাির �িতষ্ঠান অথবা রাস্তা িনম�াণকারী অথবা উপযু� �িতষ্ঠান কতৃ� ক 
িনধ�ািরত হেব; অথ��াৎ আ�িলক কতৃ� পে�র (িবিভ� িশ�া �িতষ্ঠান, ধমী�য় �িতষ্ঠান, হাসপাতাল, আবািসক এলাকা এবং 
হাট-বাজার সংল� �িতষ্ঠােনর) উপর দািয়� অপ�ণ করার কারেণ কতৃ� প� �েয়াজন অনসুাের গিতসীমা িনধ�ারণ করেত 
পারেব। তেব এে�ে� �কান�েমই জাতীয় মহাসড়েক সেব�া�চ গিতসীমা ৪০ িক.িম/ঘ�টা এবং আ�িলক মহাসড়েক সেব�া�চ 
গিতসীমা ৩০ িক.িম/ঘ�টার অিধক হেব না। 

৪. শহরা�েলর জন� এই �থম গিতসীমা িনধ�ািরত হেলা। িবে�র অেনক �দশ শহরা�েলর সড়েক িনরাপ�া িনি�ত করেত 
কম গিতসীমা িনধ�ারণ কেরেছ। শহরা�েলর জন� জন� সেব�া�চ গিতসীমা ৪০ িক.িম./ঘ�টা ও ঘনবসিত স�প� �ামা�ল ও 
শহরা�েলর জন� জন� সেব�া�চ গিতসীমা ৩০ িক.িম./ঘ�টা িনধ�ারণ করায় সড়েক চলাচেলর সময় িশ�, নারী, �িতব�ী ও 
বৃ�রা উপকৃত হেবন।

৫. �মাটর সাইেকেলর জন� িস�ট কেপ�ােরশন/ �পৗরসভা/ �জলা সদেরর মধ� িদেয় ব�ব�ত জাতীয় মহাসড়ক ও আ�িলক 
মহাসড়ক; িস�ট কের�াপেরশন/ �পৗরসভা/ �জলা সদেরর অভ��রীণ সড়ক, উপেজলা সড়ক; শহর এলাকায় �াইমারী 
আরবান, �ামীণ সড়েক ৩০ িক:িম:/ ঘ�া ও শহর এলাকায় সংকীণ� / �শয়ার �রাড ও অন�ান� সড়েক ২০ িক:িম:/ ঘ�া িনধ�ারণ 
করা হেয়েছ। সড়েক �মাটরসাইেকেলর  গিত অিতস�র কমােত পারেল সড়েক ঝঁুিকপূণ� ব�বহারকারীেদর (পথচারী, সাইেকল 
আেরাহী ও �মাটরসাইেকল আেরাহী) র�া করা স�ব হেব। গিত কমােনার মাধ�েম �রাড��াশ ঘটার আেগ সময়,��ক করবার 
জন� পয�া� দূর� পাবার কারেণ �রাড��াশ ঘটার স�াবনা কেম আসেব, এেত উভয়ই প�ই আেরা সুরি�ত থাকেব। এছাড়াও 
গিত কম থাকার ফেল �মাটরসাইেকেলর কে��ািলং-এ বাড়িত সুিবধা পাওয়া যােব, যা অ�ত�ািশক �রাড��াশ এড়ােত সহায়তা 
করেব। 
িবে�র অেনক �দশ শহরা�েল সড়ক িনরাপ�ার জন� �মাটরসাইেকেলর গিতসীমা কিমেয় িদেয়েছ। বাংলােদেশও 
অনরু�পভােব গিত সীমা বাস্তবায়ন করেল �রাড��াশ ও হতাহেতর সংখ�া কমােনা স�ব হেব।

৬. পাহািড় এলাকার জন� এই �থম িনিদ�� গিতসীমা িনধ�ািরত হেলা। পাহািড় সড়েকর গিতসীমা আেগ �কােনা আইেনই উে�খ 
িছল না। 
এছাড়াও �ামা�ল ও শহেরর জনসংখার  ঘনে�র মেতা িবষয়�েলা িবেবচনায় �নওয়া হেয়েছ এই িনেদ� িশকায়। রাস্তার ধরন 
ও �কৃিত অনযুায়ী িবিভ� �মাটরযােনর গিত িভ� িভ� করা হেয়েছ, যা সড়ক িনরাপ�ার জন� মানস�ত িবষয় বেল িবেবচ�। 
তেব এে�ে� �লন িভি�ক গিতসীমা িভ� করেল িনেদ� িশকা�টর বাস্তবায়ন সহজতর হেব।

এনএইচএফিব ০৬

�মাটরযােনর গিতসীমা সং�া� িনেদ� িশকা



িনেদ� িশকা বাস্তবায়েন িন�িলিখত সুপািরশ:
১. অিতস�র “�মাটরযােনর গিতসীমা িনেদ� িশকা-২০২৪” সংি�� অিধদ�র, িবভােগ উপযু� ব�ব�া �হেণর জন� ��রণ করা ও 
পদে�প �হেণ �েয়াজনীয় িনেদ� শনা �দান করা।

২. িনয়িমতভােব মিনটিরং এর মাধ�েম বাস্তবায়ন িনি�ত করেত �িতমােস এক�ট সম�য় সভার মাধ�েম �রাড��ােশর সংখ�া ও কারণ 
িবে�ষণ কের তথ� �দান করা।

৩. এই িনেদ� িশকা বাস্তবায়েনর জন� ইনফস�েম�ট গাইড লাইন �সু্তত ও ব�বহার করা।

৪. �ানীয় পয�ােয় িকভােব এই িনেদ� িশকা বাস্তবায়ন ও তা �েয়ােগর িবিভ� ধাপ স�িলত এক�ট সহায়ক ম�ানয়ুাল �সু্তত ও ব�বহার 
করা।

৩. িবিভ� িশ�া �িতষ্ঠান,ধমী�য় উপাসনালয়, হাসপাতাল, আবািসক এলাকা এবং হাট-বাজার ইত�ািদ সংল� সড়ক বা 
মহাসড়েক �মাটরযােনর সেব�া�চ গিতসীমা �ানীয় সরকাির �িতষ্ঠান অথবা রাস্তা িনম�াণকারী অথবা উপযু� �িতষ্ঠান কতৃ� ক 
িনধ�ািরত হেব; অথ��াৎ আ�িলক কতৃ� পে�র (িবিভ� িশ�া �িতষ্ঠান, ধমী�য় �িতষ্ঠান, হাসপাতাল, আবািসক এলাকা এবং 
হাট-বাজার সংল� �িতষ্ঠােনর) উপর দািয়� অপ�ণ করার কারেণ কতৃ� প� �েয়াজন অনসুাের গিতসীমা িনধ�ারণ করেত 
পারেব। তেব এে�ে� �কান�েমই জাতীয় মহাসড়েক সেব�া�চ গিতসীমা ৪০ িক.িম/ঘ�টা এবং আ�িলক মহাসড়েক সেব�া�চ 
গিতসীমা ৩০ িক.িম/ঘ�টার অিধক হেব না। 

৪. শহরা�েলর জন� এই �থম গিতসীমা িনধ�ািরত হেলা। িবে�র অেনক �দশ শহরা�েলর সড়েক িনরাপ�া িনি�ত করেত 
কম গিতসীমা িনধ�ারণ কেরেছ। শহরা�েলর জন� জন� সেব�া�চ গিতসীমা ৪০ িক.িম./ঘ�টা ও ঘনবসিত স�প� �ামা�ল ও 
শহরা�েলর জন� জন� সেব�া�চ গিতসীমা ৩০ িক.িম./ঘ�টা িনধ�ারণ করায় সড়েক চলাচেলর সময় িশ�, নারী, �িতব�ী ও 
বৃ�রা উপকৃত হেবন।

৫. �মাটর সাইেকেলর জন� িস�ট কেপ�ােরশন/ �পৗরসভা/ �জলা সদেরর মধ� িদেয় ব�ব�ত জাতীয় মহাসড়ক ও আ�িলক 
মহাসড়ক; িস�ট কের�াপেরশন/ �পৗরসভা/ �জলা সদেরর অভ��রীণ সড়ক, উপেজলা সড়ক; শহর এলাকায় �াইমারী 
আরবান, �ামীণ সড়েক ৩০ িক:িম:/ ঘ�া ও শহর এলাকায় সংকীণ� / �শয়ার �রাড ও অন�ান� সড়েক ২০ িক:িম:/ ঘ�া িনধ�ারণ 
করা হেয়েছ। সড়েক �মাটরসাইেকেলর  গিত অিতস�র কমােত পারেল সড়েক ঝঁুিকপূণ� ব�বহারকারীেদর (পথচারী, সাইেকল 
আেরাহী ও �মাটরসাইেকল আেরাহী) র�া করা স�ব হেব। গিত কমােনার মাধ�েম �রাড��াশ ঘটার আেগ সময়,��ক করবার 
জন� পয�া� দূর� পাবার কারেণ �রাড��াশ ঘটার স�াবনা কেম আসেব, এেত উভয়ই প�ই আেরা সুরি�ত থাকেব। এছাড়াও 
গিত কম থাকার ফেল �মাটরসাইেকেলর কে��ািলং-এ বাড়িত সুিবধা পাওয়া যােব, যা অ�ত�ািশক �রাড��াশ এড়ােত সহায়তা 
করেব। 
িবে�র অেনক �দশ শহরা�েল সড়ক িনরাপ�ার জন� �মাটরসাইেকেলর গিতসীমা কিমেয় িদেয়েছ। বাংলােদেশও 
অনরু�পভােব গিত সীমা বাস্তবায়ন করেল �রাড��াশ ও হতাহেতর সংখ�া কমােনা স�ব হেব।

৬. পাহািড় এলাকার জন� এই �থম িনিদ�� গিতসীমা িনধ�ািরত হেলা। পাহািড় সড়েকর গিতসীমা আেগ �কােনা আইেনই উে�খ 
িছল না। 
এছাড়াও �ামা�ল ও শহেরর জনসংখার  ঘনে�র মেতা িবষয়�েলা িবেবচনায় �নওয়া হেয়েছ এই িনেদ� িশকায়। রাস্তার ধরন 
ও �কৃিত অনযুায়ী িবিভ� �মাটরযােনর গিত িভ� িভ� করা হেয়েছ, যা সড়ক িনরাপ�ার জন� মানস�ত িবষয় বেল িবেবচ�। 
তেব এে�ে� �লন িভি�ক গিতসীমা িভ� করেল িনেদ� িশকা�টর বাস্তবায়ন সহজতর হেব।
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